
Propostes de dictamen, PLE MUNICIPAL 17 DE FEBRER DE 2020

Desenvolupament urbà

Ratificació  Decret  de  suggeriments  a  l'Avanç  del  Pla  director  urbanístic  metropolità, 
tramitat per l'Àrea Metropolitana de Barcelona (expedient núm. 20690/2019 - 83004/19)

Per  resolució  d’Alcaldia  número  DEC/270/2020,  de 27 de gener  de 2020,  fou adoptada  la  
següent resolució que, en la seva part dispositiva, estableix literalment el que segueix:

“Primer.- RESTAR ASSABENTATS I ACUSAR REBUDA de l’ofici signat per la Secretaria General de 
l’AMB en data 11.04.2019 i notificat a aquest Ajuntament via Eacat en mateixa data, en virtut del qual  
se’ns comunica l’adopció,  per  part  del  Consell  Metropolità  de l’AMB i  en sessió de 26.03.2019,  dels  
acords d’informació pública i  consulta  prèvia a l’aprovació inicial  del  document d’objectius i  propòsits  
generals del PDU metropolità,  formulat  i  tramitat per l’AMB, amb els continguts propis d’un avanç de 
planejament, i que incorpora el Programa de participació ciutadana i el Document inicial estratègic, de  
conformitat amb l’article 25.1 b) de la LAMB així com l’article 106.2 del Decret 305/2006, de 18 de juliol,  
pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’urbanisme (RLUC, en el que segueix) i també de l’ofici ofici  
signat pel cap del servei de Plans i Programes de la Sots-direcció General d’Avaluació Ambiental el dia  
03.06.2019 en virtut del qual es demana a aquest Ajuntament les seves aportacions envers l’avaluació  
ambiental del futur Pla així com el nivell de detall en què haurien de ser desenvolupades, de conformitat  
amb l’article 86 bis 1.a) i la DT18a del Decret legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel qual s'aprova el Text  
refós de la Llei d'urbanisme (TRLUC, en el que segueix) i l’article 19.1 de la Llei estatal 21/2013, de 9 de  
desembre, d’avaluació ambiental (LAA, en el que segueix). 

Segon.- DONAR CONFORMITAT I APROVAR, en els seus propis termes, contingut i abast, els informes  
tècnics  municipals  de  suggeriments  emesos  en  data  21.01.2020  pel  servei  de  Mobilitat;  en  data  
22.01.2020  pel  servei  de  Medi  Ambient  i  en  data  23.01.2020  pel  servei  de  Planejament  i  Gestió  
Urbanística,  on  es  fan  les  aportacions  que s’han  considerat  oportunes  en  relació  amb  l’abast  de  la  
documentació integrant del Document d’Avanç del PDU metropolità referit al punt primer anterior i posat a  
informació pública, informes que s’incorporen a la present resolució com a motivació específica in aliunde  
de  l’article  88.6)  de  la  Llei  39/15,  de  l’1  d’octubre,  del  Procediment  Administratiu  Comú  de  les  
Administracions Públiques, i que es contrauen resumidament al següent:

2.1 De l’informe tècnic del servei de Mobilitat es desprenen les següents consideracions:

2.1.1 Mobilitat Elèctrica i altres modes de desplaçament

Tot i  que l’Avanç del  Pla destaca reiteradament  el  nou paradigma de la Mobilitat  Sostenible  
trobem a faltar informació relativa a la Mobilitat elèctrica la qual cada vegada te més rellevància i  
més interès pels usuaris del vehicle elèctric.

De la mateixa manera entenem que aquest Avanç hauria de considerar l’eclosió dels Vehicles de 
Mobilitat Personal, VMP, ja que estan tenint una presència molt important a les ciutats de l’AMB  
amb  un  creixement  actual  encara  més  important  que  la  bicicleta.   Altres  fórmules  con  el  
carsharing,  motosharing bikesharing,  etc. també són fórmules que contribueixen a afavorir  la  
mobilitat sostenible, etc. Veure apartat 4.1 de les conclusions de l’informe.

2.1.2 Intercanviadors 

Tot i que l’Avanç del Pla esmenta la necessitat dels intercanviador entre RENFE i FGC a Sant  
Cugat del Vallès, concretament el de l’Hospital General de Catalunya i el de l’Estació de FGC de  
Volpelleres- RENFE, (  veure apartat  actuacions)  només s’ha dibuixat  el  de Volpelleres en el  
plànol  corresponent.  Entenem que en el  desenvolupament del  Pla pròpiament dit  s’haurà de  
concretar aquestes actuacions ferroviàries amb un calendari d’execució aproximat, ja que són  
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prioritàries per fomentar l’ús del transport públic a Sant Cugat del Vallès. Veure apartat 4.2 de les 
conclusions de l’informe.

2.1.3 Vial d’Enllaç

El document d’Avanç del PDU no esmenta en cap moment la proposta del Vial d’Enllaç  al terme  
municipal  de  Sant  Cugat.  Des  del  Servei  de  Planejament  s’està  treballant  per  la  seva 
desprogramació.  Actualment  es  troba  en  fase  d’aprovació  inicial  pel  Ple  Municipal  el  15  de  
desembre de 2014.

En data 28 de novembre de 2012, els Serveis Tècnics de Mobilitat  de l’Ajuntament de Sant  
Cugat realitzen dins de l’Àmbit del Vial d’Enllaç una sèrie d’itineraris entre els diferents barris de  
la ciutat, el centre de la ciutat i els diferents eixos de comunicació supramunicipal, per obtenir  
dades de les distàncies reals i comparar-les amb els temps necessaris per cobrir els diferents  
trajectes. També s’aporten la Intensitat Mitjana de Desplaçament de cada via obtinguda a partir  
del Pla de Mobilitat Urbana.

Les conclusions que es desprèn de l’estudi realitzat és el següent.

“Dels diferents càlculs de IMD contemplats a l’apartat  6 es desprèn que els percentatges de  
saturació de la via en hores punta són molt baixos, la IMD més elevada ha estat de 18,9% a l’Av.  
Baixador de 8 a 9 h. del matí. El fet de tractar-se de barris amb una densitat de població que  
podem considerar baixa, ja que correspon a una zona residencial  amb habitatges unifamiliar  
aïllats,  justifiquen les IMD obtingudes. Per  tant, els temps necessaris per recórrer els diferents  
trajectes  analitzats  a  les  taules  anteriors  de  l’apartat  6  amb  una  mitjana  de  temps  de  
aproximadament 6 minuts, considerem que són argument suficients per qüestionar la realització  
de  les  diferents  alternatives  proposades  per  l’AMB.  Es  tracta  d’una  qüestió  clarament  de  
desproporcionalitat, en relació al cost de les obres, l’impacte sobre el territori i la funcionalitat de  
les mateixes. La reducció en el temps emprat per recórrer  el trajecte més llarg realitzat entre el  
barri  de Valldoreix (C. Menéndez y Pelayo), que és el carrer on comença el  traçat de les 3  
alternatives, i la Crta. de Cerdanyola, és de tan sòl 11 minuts, i l’estalvi de temps seria de pocs  
minuts. Tot i que es podria al·legar que les alternatives 2 i, sobretot la 3, no representen un  
impacte  tant  important  sobre  territori,  ja  que  en  algun  tram s’adapten  als  carrers  existents,  
perden raó de  ser  i  queden desvirtuades.  El  temps necessari  per  anar  des de l’inici  de les  
diferents alternatives (C. Menéndez y Pelayo) fins al Centre de Sant Cugat encara serien més  
similars als obtinguts seguint la xarxa bàsica existent.

Es considera que les actuacions previstes al Pla d’actuacions del PMU, descrites a l’apartat 7,  
contribuiran de manera important a la connectivitat entre els barris, fet que disminuirà el temps  
de connexió i  també a les necessitats de connectar amb els municipis limítrofs i  la ciutat  de  
Barcelona de manera més ràpida i sense la necessitat d’Intervenir de manera important sobre el  
territori amb possibles impactes irreversible sobre al Medi Ambient. 

Un altre aspecte important  que introdueix el  PMU i  que relliga tot  el  Pla,  és el  concepte de  
Mobilitat Sostenible. En aquest sentit preveu actuacions que van dirigides a potenciar l’ús de la  
bicicleta entre barris i anar a peu, proposant tota una sèrie d’actuacions d’ampliació de la xarxa  
de  carrils  bici  existent  i  de  vianantització,  que  ha  de  contribuir  a  dirigir  la  mobilitat  cap  un  
concepte més sostenible i racionalitzar l’ús del vehicle privat”.

2.1.4 Ronda Sud i altres connexions .

El Pla de Mobilitat Urbana de Sant Cugat del Vallès aprovat l’any 2014 proposa tota un sèrie  
d’actuacions  contemplades  en  el  Planejament  de  la  ciutat  i  que  van  dirigides  a  facilitar  la  
connexió entre els barris de la Floresta i Valldoreix amb el centre de la ciutat i posteriorment amb  
la sortida cap al municipi de Cerdanyola. Veure plànol PMU Sant Cugat.

Des de l’aprovació al 2014 del PMU de Sant Cugat no s’ha detectat una necessitat clara en  
apostar  per  l’execució  d’aquestes  actuacions,  refrendada  pel  propis  estudis  realitzats  per  
justificar  la  desprogramació  del  Vial  d’enllaç  (veure  punt  anterior)  Així  mateix,  el  canvi  de  
paradigma  cap  a  modes  de  Mobilitat  sostenible  com la  bicicleta,  VMP,  etc.  no  afavorint  la  
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utilització del vehicle privat per desplaçaments urbans juga a favor d’un replantejament clar de  
totes  aquestes  actuacions  que  s’haurien  d’abordar  en  la  revisió  del  proper  PMU  i  que 
probablement poden ser justificades parcialment però no en la seva totalitat.

2.1.5 Avingudes i carrers metropolitans

El PDU descriu el següent: 

“El sistema de vies metropolitanes està format pel que considerem avingudes metropolitanes,  
carrers metropolitans, connectors metropolitans i camins metropolitans. Aquestes vies, juntament  
amb l’estructura verda,  han d’apropar  les persones  als  centres de la  metròpolis,  als  parcs i  
espais oberts metropolitans i als grans nodes de transport públic. 

Tal com s’ha recollit a la diagnosi, el desenvolupament de les vies de la metròpolis amb la lògica  
de la mobilitat  motoritzada privada ha desvinculat  els usos i  les activitats del  territori  amb el  
carrer, ha ocupat l’espai públic i  ha creat barreres per a la mobilitat sostenible. És necessari  
revertir aquest sistema per aconseguir una ciutat metropolitana cohesionada amb un sistema de  
vies metropolitanes que siguin suport de la mobilitat sostenible, que garanteixin l’espai públic i  
que estructurin els teixits urbans. En definitiva, que recuperin una mobilitat a escala humana  
promovent  activitats  i  usos  al  seu  voltant.  D’aquesta  manera,  redefinim  l’ordre  i  la  prioritat  
tradicional de les vies i les classifiquem segons la intensitat de persones (i no pas de vehicles)  
que preveiem que sostinguin. Les avingudes metropolitanes s’han de convertir en els principals  
eixos estructuradors de la metròpolis i garantir els fluxos i la continuïtat de mobilitat sostenible (el  
transport  públic  col·lectiu  i  la  mobilitat  activa),  un  espai  públic  de  qualitat  de  suport  de  la  
infraestructura verda i una intensitat més gran d’usos en el seu perímetre amb una continuïtat al  
llarg  de  la  via.  Les  avingudes  volen  ser  els  eixos  de  referència,  recuperant  i  proporcionant  
autèntics lligams i sentiment de pertinença als ciutadans, posant en valor les traces històriques i  
cohesionant nuclis i centres metropolitans. Tot i que aquestes vies garantiran la continuïtat del  
vehicle motoritzat privat, s’han de pensar com a canals del transport públic en superfície”.

En aquest sentit el PDU proposa la conversió d’avinguda metropolita a la connexió de Crta Rubí  
–  Ronda  Nord  de  Sant  Cugat-  Av.  Francesc  Macià-  Rb.  del  Celler_  Puig  i  Cadafalch.  Des  
d’aquest  serveis  tècnics  proposem  ja  que  l’avinguda  Francesc  Macià  i  Rambla  de  Celler  
actualment  ja  presenten  una  tipologia  favorables  a  les  modes  de  transport  Sostenible,  que  
l’avinguda interurbana transcorri  al  llarg  de  la  Ronda Nord  on tot  el  seu  traçat  fins  l’av.  de  
Roquetes i connexió amb la Crta. de Cerdanyola. D’aquesta manera convertiríem una via amb 
tipologia clarament interurbana i no apte actualment per les modes actives en una via pacificada i  
més amable. 

De la mateixa manera la connexió definida a la memòria com “carrer metropolità” i concretament  
la  connexió  del  Camí  del  Can  Ganxet  fins  l’Hospital  General  de  Catalunya,  es  proposa  la  
supressió del ramal que transcórrer pel Nord de l’Hospital i paral·lel a la xara dels ferrocarrils.  
Considerem que és del tot suficient la connexió existent al sud de l’HGC. 
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2.1.6 Plànol Carrils Bici

El Plànol 1.16.3 Xarxa de mobilitat activa de l’Avanç del PDU recull la xarxa de carrils bici de  
Sant Cugat que es va incorporar a la xarxa BIcivia proposada per l’AMB. A continuació adjuntem  
la xarxa de carrils bicis de Sant Cugat actualitzada i proposta de carril bici a executar a curt i mig  
termini.

2.1.7 Repartiment de Mercaderies . Ultima Milla

La mobilitat  de les mercaderies,  especialment  en  l’àmbit  urbà,  és una dels  aspectes  menys  
treballats en matèria de mobilitat. A diferència de la resta de mitjans de transport: mobilitat, com  
per exemple, la mobilitat a peu, bicicleta, transport públic i vehicle privat, que si que es treballen  
a fons, tant en els plans de mobilitat urbana com en les posteriors actuacions executades, en la  
mobilitat de les mercaderies no es treballa amb la mateixa intensitat. 

Per tal de veure el pes específic que té la distribució urbana de mercaderies respecte al conjunt  
de la mobilitat a la ciutat de Barcelona, un de cada 5 vehicles que circulen per l’interior de la  
ciutat són vehicles de transport de mercaderies. 

A més a més un 70% de les mercaderies que es mouen a Barcelona provenen de fora de la  
ciutat.

Es  tracta,  doncs,  d’una  mobilitat  important  ja  que  aquest  20% de  vehicles  de  mercaderies  
acostumen a ser vehicles grans que afegeixen més complexitat a la mobilitat urbana. Al ser un  
trànsit que prové de fora de la ciutat, també suposen una càrrega important per a la saturació de  
les vies d’entrada i sortida de la mateixa. 

En definitiva, tant pel volum de trànsit que representa la mobilitat de mercaderies, com per la  
complexitat que suposa la gestió de la mobilitat de vehicles grans i amb requisits molt específics,  
la gestió de la mobilitat de mercaderies en àmbit urbà no hauria de ser, com és ara, la gran  
oblidada de la planificació de la mobilitat. 

2.1.8 Zona de Baixes Emissions de Sant Cugat

En  consonància  amb  la  Zona  de  Baixes  Emissions  de  Barcelona  (Interior  Rondes)  en  
funcionament des de l’1 de gener del 2020, a Sant Cugat del Vallès s’està treballant per posar en  
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funcionament una ZBE de casi 4 km2 ( veure plànol següent). S’ha constituït la Comissió de  
redacció de l’Ordenança de la Mobilitat que ha de regular la ZBE pel que fa a les restriccions, les  
autoritzacions, etc.  Considerem que és molt  important  que aquestes iniciatives restrictives al  
trànsit de vehicles privats s’estenguin a tota l’AMB i amb característiques similars pel que fa a les  
restriccions del tipus de vehicles i autoritzacions per tal d’harmonitzar tot l’Àmbit. En cas contrari,  
a l’usuari del vehicle privat presenta una dificultat afegida per saber en quins municipis de l’Àmbit  
de l’AMB pot accedir i quin no.

2.1.9 Pla Específic de Mobilitat del Vallès 2020-2026

Els Serveis Tècnics de Mobilitat  han format part  de la comissió  de treball  del  PEMV horitzó  
20202026. Considerem que el PDU ha de recollir les conclusions del Pla Específic de Mobilitat  
Sostenible del Vallès 2020-2026, PEMV, i que inclou els municipis del Vallès que també ho són  
de l’àmbit de l’AMB.

2.1.10   Noves Centralitats

El Pla territorial metropolità de Barcelona, a banda de la definició i la localització de les àrees de  
reforçament nodal (àrees urbanes de reforçament nodal, àrees urbanes de polarització i eixos  
urbans de desenvolupament nodal) i  altres estratègies específiques, totes fora de l’àmbit  del  
PDU metropolità, sí que va establir per a l’àmbit de l’àrea metropolitana criteris generals sobre el  
creixement dels nuclis urbans tot definint una sèrie de noves centralitats, que exemplificaven el  
lligam necessari dels nous centres amb les estacions de transport públic: eren sis nous centres  
lligats a futures estacions sobre una nova línia ferroviària Cornellà-Castelldefels, al nord de la  
C245,  que buscaven  un  punt  d’accessibilitat  màxim des  dels  nuclis  urbans  de  Sant  Boi  de  
Llobregat, Viladecans, Gavà i Castelldefels i una nova estació al sector dels Joncs; un nou node  
a Quatre Camins, un a la Colònia Güell i la important estació intermodal del Prat, a l’àrea del  
Llobregat, i diversos centres nous al voltant de la línia TAV i del ferrocarril Castellbisbal-Mollet, al  
Vallès.

La nova centralitat proposada per l’Avanç del PDU a Sant Cugat del Vallès (veure plànol) inclou  
el  darrer  creixement  urbanístic  important  corresponent  a  la  MPGM  àmbit  del  Turo  de  can  
Matescarretera de Rubí sector oest amb una extensió de 20 Ha. Aquest nou barri de Sant Cugat  
ha d’incorporar  criteris  de mobilitat  sostenible  tradicionals  i  altres de més innovadors.  Veure  
l’apartat corresponent del punt 4 de l’informe.
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2.2 De l’informe tècnic del servei de Medi Ambient es desprenen les següents consideracions:

2.2.1 El Document inicial estratègic (DIE) ha d’argumentar millor perquè el Pla es sotmet a avaluació  
ambiental estratègica ordinària i ha d’incloure i tenir en compte la següent normativa:

-   Paisatge.   Catàleg de paisatge de la Regió Metropolitana de Barcelona, elaborat per l'Observatori del  
Paisatge, lliurat al Departament de Territori i Sostenibilitat el 29 de desembre de 2011 i aprovat 
definitivament l'11 de desembre de 2014 (Edicte de 15 de gener de 2015, sobre una resolució del  
conseller de Territori i Sostenibilitat d'aprovació definitiva del Catàleg de Paisatge de la Regió 
Metropolitana de Barcelona).

-   Qualitat de l’aire  . Decret 226/2006, de 23 de maig, pel qual es declaren zones de protecció especial de 
l’ambient atmosfèric diversos municipis de les comarques del Barcelonès, el Vallès Oriental, el Vallès 
Occidental i el Baix Llobregat per al contaminant diòxid de nitrogen i per a les partícules, i el Decret  
152/2007, de 10 de juliol, d’aprovació del Pla d’actuació per a la millora de la qualitat de l’aire als  
municipis declarats zones de protecció especial de l’ambient atmosfèric mitjançant el Decret 226/2006, de 
23 de maig.

-   Qualitat acústica.   Llei 16/2002, de 28 de juny, de protecció contra la contaminació acústica i el Decret  
176/2009, de 10 de novembre, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei 16/2002,, i se n’adapten els 
annexos, així com els diferents mapes de capacitat acústica dels diferents municipis metropolitans.

-   Qualitat lumínica.   Llei 6/2001, de 31 de maig, d’ordenació ambiental de l’enllumenament per a la protecció 
del medi nocturn i el Decret 190/2015, de 25 d’agost, de desplegament de la Llei 6/2001, així com el mapa 
de protecció envers la contaminació lumínica aprovat 

el 29 de juny de 2018 pel Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de  
Catalunya

-   Sòls contaminats i residus.   Llei 26/2007, de 23 d’octubre, de responsabilitat mediambiental i el Reial  
decret 2090/2008, de 22 de desembre, pel qual s’aprova el Reglament de desenvolupament parcial de la 
Llei 26/2007. 

-   Canvi climàtic.   Llei 16/2017, de l’1 d’agost, del canvi climàtic.
-   Planejament territorial.   El Pla especial de protecció del medi natural del paisatge del Parc Natural de 

Collserola (PEPNat) no està aprovat definitivament i s’hauria de tenir en compte el Pla especial  
d’ordenació i protecció del medi natural del Parc de Collserola (PEPCo).

A banda de la proposta inclosa en el DIE de crear reserves starlight al parc Natural del Garraf i a  
la muntanya del Tibidabo, també s’hauria de valorar la possibilitat de proposar, dins del mateix  
projecte,  “parcs urbans  de  les estrelles”.  Aquests  parcs tenen uns  requeriments  menors als  
establerts per a les reserves starlight, però tenen una important funció pública educativa i de  
gaudi del cel nocturn. En el cas de Sant Cugat del Vallès, el turó de Can Mates, dins del parc del  
mateix nom, seria un possible punt.
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Pel que fa a la documentació gràfica del DIE, es considera important afegir els mapes de síntesi  
presents en el DIE, ja que la seva manca de resolució dificulta la seva consulta.

2.2.2 La nova centralitat proposada a l’entorn de l’Hospital General ha de tenir en compte la 
importància agrària, reconeguda en el DIE, dels terrenys entre el turó de Can Mates i el torrent  
de la Guinardera, i l’interès estratègic de prolongar el parc del turó de Can Mates fins a l’estany i  
el torrent dels Alous per la seva capacitat connectora. 

També cal tenir en consideració les franges que es deriven dels riscos pel pas de mercaderies  
perilloses per l’autopista AP7-B30 i la línia ferroviària d’ADIF, que pot comportar una reducció  
important de la superfície on fer el creixement urbanístic i  provocar que s’hagi de preveure una  
densificació més elevada. Els nivells de de soroll provocats per aquestes infraestructures també 
condicionaran  la  construcció  de  les  noves  edificacions,  i  s’hauran  de  prendre  mesures  
correctores  per  garantir  el  compliment  dels  valors  límit  d’immissió  de  soroll  establerts  a  la  
normativa  vigent,  com  ara  protegir  l’edifici  contra  el  soroll,  disposar  les  dependències  d’ús  
sensible  al  soroll  a  la  part  oposada,  insonorització  dels  elements  de  construcció  i/o  
l’apantallament per motes de terra o barreres artificials en la proximitat de la infraestructura.

Alhora caldria valorar la possibilitat d’eixamplar el creixement de la centralitat cap al sector de la  
carretera de Rubí i  fer  el cobriment de les vies de la línia ferroviària d’ADIF, entre l’Hospital  
General i la carretera de Rubí, ja que permetria ampliar i garantir una franja important d’espais  
lliures en el  sector,  reduir  el risc pel pas de mercaderies perilloses i  eliminar les afectacions  
produïdes pel soroll d’aquesta infraestructura ferroviària.

En definitiva, el PDU metropolità hauria de permetre encaixar aquesta nova centralitat i garantir,  
en la mesura del possible, preservar els espais agraris o definir les mesures compensatòries en  
el  cas  de  la  pèrdua  de  l’activitat  agrària,  augmentar  el  parc  del  Turó  de  Can  Mates  per  
incrementar la connectivitat  amb l’estany i  el  torrent dels  Alous, reduir  els riscos pel  pas de  
mercaderies perilloses i establir normes per a les noves construccions en zones de soroll.

2.2.3 Collserola i l’àrea metropolitana pateixen un important aïllament ecològic i és imprescindible 
mantenir els espais permeables que assegurin les connexions ecològiques amb altres espais 
naturals de la serralada litoral i prelitoral, especialment amb el massís de Sant Llorenç del Munt i  
serra de l’Obac, el massís del Garraf i la serralada de Marina. El PDU ha d’aconseguir garantir  
aquesta connectivitat afavorint la permeabilitat de les infraestructures i els teixits urbans. En el  
cas de Sant Cugat del Vallès caldria tenir en compte l’aïllament que pateix el Puig Pedrós de 
l’Obac per estar rodejat per l’autopista AP7-B30, la carretera C-1413a i el polígon industrial de 
Can Calopa. Caldria crear o adaptar passos de fauna aprofitant els petits torrents que creuen 
l’autopista i permeabilitzar la carretera C-1413a i el polígon industrial Can Calopa, que 
actualment limiten enormement la connectivitat de la serra de Collserola amb la riera de Rubí.

2.2.4 Pel que fa fora del terme municipal de Sant Cugat del Vallès, es vol destacar que el PDU 
metropolità ha de tenir en compte el PDU del centre direccional de Cerdanyola del Vallès, 

actualment en tramitació i en el qual també s’han presentat consideracions des de l’Ajuntament  
de Sant Cugat del Vallès.

2.2.5 Es recorda que el desenvolupament de la proposta de PDU ha de tenir en consideració el DIE i  
que l’avaluació ambiental estratègica del Pla s’ha d’incorporar a la tramitació urbanística.

Per a l’aprovació inicial del PDU, caldrà disposar del corresponent Estudi ambiental estratègic  
(EAE), que el  promotor haurà de redactar a partir  del  document d’abast elaborat  per l’òrgan 
ambiental  i  que  incorporarà  les  consideracions  recollides  durant  la  fase  de  consulta  a  les  
administracions públiques afectades i persones interessades

2.3 De l’informe tècnic del servei de Planejament i Gestió Urbanística es desprenen les següents 
consideracions:

2.3.1 S’han detectat determinades errades en els plànols d’informació i diagnosi del PDU pel que fa al  
municipi de Sant Cugat del Vallès, que es concreten en el següent:
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-             Caldrà revisar els plànols d’informació I.06.1 Classificació del sòl i I.06.2 Qualificació del sòl, atès  
que no reflecteixen el planejament vigent a data actual dels sectors de Torre Negra i de Can Marcet. Pel  
que fa a la Torre Negra, el planejament vigent és la Modificació puntual del Pla General Metropolità al  
sector de la Torre Negra, aprovada definitivament el 29 de juny de 2018. Pel que fa a Can Marcet, el  
planejament  vigent  és  el  Programa d’Actuació  Urbanística  i  Pla  Parcial  d’Ordenació  de Can Marcet,  
ambdós aprovats definitivament el 5 d’abril de 1990, els acords dels quals es van publicar al DOGC el 9  
de juliol de 1990 i el 25 de gener de 1991 respectivament.

-             Cal  rectificar  les  errades  detectades  al  plànol  d’informació  I.13  Equipaments  amb  serveis  
metropolitans, en relació als equipaments del Monestir de Sant Cugat del Vallès i del Teatre de la Unió,  
els  quals  tenen  la  consideració  d’equipaments  de  caràcter  local;  incloure  les  peces  qualificades  
d’Equipament comunitari (clau 7c) dels terrenys ocupats pel Golf Sant Cugat dins els equipaments amb  
servei metropolità; i pel que fa a la peça d’Equipament (clau 7c) identificada com una reserva de sòl al  
que està ocupada per l’escola Viaró, hauria de reconèixer-se com un equipament existent amb ús docent;  
tot això de conformitat amb el que s’exposa a l’apartat valoratiu.

2.3.2 A nivell propositiu i considerant que d’acord amb el Document Inicial Estratègic, el PDU tria 
l’alternativa 3 de “Creixement focalitzat” per abordar els reptes plantejats, es plantegen els 
següents suggeriments:

2.3.2.1 Pel que fa a la connectivitat ecològica, d’acord amb el Model urbà d’espais lliures 
connectats que caracteritza al municipi de Sant Cugat del Vallès,  caldria que en el  
desenvolupament de la nova centralitat que proposa el PDU a l’entorn de de l’Hospital  
General de Catalunya, conegut com a sector de  Can Fontanals – Can Mates- Ctra.de Rubí  
oest, es garantís la continuïtat dels espais lliures que configuren el Parc Central com un eix  
verd estructurant fins a connectar per sota l’autopista AP-7 amb l’espai obert de l’estany 
dels Alous i el Torrent dels Alous – riera de Rubí.

Connectivitat ecològica a garantir en nova centralitat a desenvolupar

2.3.2.2 Així mateix, cal garantir l’espai de connectivitat entre l’àmbit de Can Calopa i la resta  
d’espai protegit al sud d’aquest, preservant i potenciant els passos de fauna existents per 
sota l’autopista AP-7, així com el pas de la riera de Can Badal – torrent de Can Nonell; per  
tal de fomentar la connectivitat de la serra de Collserola amb la plana del Vallès.
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Connectivitats a potenciar per sota l’AP-7 entre Collserola i la Plana del Vallès

2.3.2.3 En relació als espais lliures, d’acord amb el primer objectiu del PDU de “reforçar la 
solidaritat metropolitana”; caldria que es reconeguessin dins l’estructura verda 
metropolitana els Parcs Urbans (clau 6b) del PGM del l’any 1976 que per les seves 
característiques i dimensions tenen una funció metropolitana mediambiental i de lleure, i  
permeten garantir el necessari equilibri amb l’espai edificat de tota l’Àrea Metropolitana;  
qualificant-los com a Parcs urbans d’abast metropolità (clau 6c), alhora que preveient la  
seva gestió com a tals.

2.3.2.4 En relació al mosaic agroforestal, atès que el PDU l’establirà com a àmbit de regulació  
urbanística directa i en concretarà els límits; caldria que la seva regulació tingués en 
compte la diversitat dels espais que el configuren, tant els forestals com els agrícoles, en 
coherència amb el que proposa la Modificació puntual del PGM de l’àmbit de Collserola,  
que es va aprovar provisionalment el 30 d’abril de 2019. En aquest sentit, caldria revisar la 
regulació normativa del Pla General Metropolità (PGM) de l’any 1976, per considerar tot el  
sòl amb claus 24, 26, 27, 28 i 29 com a Sistemes en sòl no urbanitzable reconeixent la 
diversitat i naturalesa d’aquest espais del mosaic agroforestal  (forests, clarianes, conreus,  
màquies, erms) així com les funcions que exercir mediambientals, educatives, lleure, 
conreu,...); atès que poden desenvolupar un paper important per a garantir la preservació i  
millora dels valors ecològics i dels serveis ecosistèmics de l’AMB.

Així mateix, caldrà tenir en compte que la gran porció de terreny actualment qualificat de Parc  
urbà amb abast metropolità (clau 6c) de l’àmbit de Can Calopa està inclosa dins el Parc Natural  
de la Serra de Collserola, i d’acord amb la seva naturalesa d’espai agroforestal la Modificació  
puntual del PGM de l’àmbit de Collserola proposa qualificar-la de Sistema de Parc Forestal de  
Collserola (clau 29co) incorporant-se al règim del sòl no urbanitzable (SNU).

2.3.2.5 Pel que fa als terrenys en els quals el PDU proposa la nova centralitat a desenvolupar a 
l’entorn de l’Hospital General de Catalunya - Can Fontanals – Can Mates- Ctra.de Rubí  
oest, caldrà tenir en compte els diferents règims jurídics del sòl que pot afectar, així com la  
realitat física actual dels mateixos; amb terrenys per desenvolupar, equipaments existents 
de servei metropolità, terrenys erms, preexistències d’habitatges i altres activitats 
implantades algunes provisionalment,...  La seva localització, rodejada de infraestructures i  
de diferents teixits urbans amb diferents usos, comporta la necessitat que el PDU determini  
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l’abast d’aquesta àrea de centralitat urbana, amb la possibilitat de que englobi actuacions 
de transformació de sòl urbà consolidat, per tal de completar aquesta centralitat, com pot  
ser l’eix de la carretera de Rubí. També caldrà que el PDU indiqui el tractament que en farà 
dels riscos que acompanyen les infraestructures que envolten aquesta àrea de nova 
centralitat, amb l’eventual soterrament, si escau, de les mateixes.

Transcripció del planejament vigent en l’àmbit de la nova centralitat 

2.3.2.6 En relació al tractament dels espais de la corona de l’AP-7/B-30, cal considerar el potencial  
d’aquesta àrea d’activitats econòmiques en la qual encara resten terrenys per  
desenvolupar. El PDU hauria de tenir en compte la capacitat de creixement d’aquest teixit  
productiu, que forma part del corredor metropolità d’activitat terciària com un àmbit  
d’oportunitat; tant pel que fa a la possibilitat de nous desenvolupaments, com de 
densificació de teixits consolidats o de transformació d’espais en desús, com és el golf de 
Can Sant Joan. Tot això, preservant i afavorint els valors ambientals i els fluxos naturals 
existents en aquest territori. 
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2.3.2.7 Pel que fa al sistema d’equipaments, i tenint en compte que una de les determinacions del 
PDU metropolità establertes per la Llei 31/2010 és la de fixar els criteris per a qualificar el  
sòl urbà es considera adient que mitjançant aquest instrument de planejament urbanístic  
general es defineixi la normativa urbanística comuna (com diu l’article 23.1.lletra f) de la  
referida Llei 31/2010) continguda al Pla General Metropolità pel que fa als usos, prenent en 
consideració no només la recent legislació que els pugui afectar (p.e. incorporant els 
allotjaments dotacionals al sistema d’equipaments comunitaris) sinó també la pròpia 
evolució dels equipaments públics i privats (p.e. establint les bases per a la regulació dels  
usos complementaris al principal).

2.3.2.8 Pel que fa a l’habitatge, caldrà aclarir com el PDU Metropolità recollirà allò que es 
desprengui de la legislació vigent en aquesta matèria (pe.: en relació a les reserves 
d’habitatge de protecció pública).

2.3.2.9 Per altra banda, també en relació a l’habitatge la pròpia Memòria del document d’avanç 
estableix que “Per respondre a aquest fenomen de substitució de l’habitatge principal pels 
efectes del turisme (...),  caldrà establir un marc regulador per protegir la funció residencial  
primària de les ciutats, establint clarament la diferència entre aquesta funció residencial i la  
de proveïment de serveis d’allotjament temporal vinculada a una activitat econòmica, pròpia 
de l’allotjament turístic.” En relació a aquest aspecte es considera convenient que el PDU 
metropolità, en virtut del que determina l’art. 23.1.f) de la referida Llei 31/2010, defineixi  
també la normativa urbanística continguda al Pla General Metropolità, o en tot cas fixi els  
criteris per a la regulació dels usos d’habitatge, prenent en consideració no només la recent 
legislació que els pugui afectar (com per exemple la que imposa sancions per incompliment 
de la funció social de la propietat a aquells habitatges que no es destinin a residència 
habitual i permanent de persones per no destinar-les a usos compatibles amb l’ordenació 
territorial i urbanística); sinó també la pròpia evolució dels usos de l’habitatge d’acord amb 
la realitat actual; concretant el concepte d’habitatge de manera conjunta en tota l’AMB, amb 
les diverses tipologies que pot englobar, per distingir-lo d’altres usos als quals s’està 
destinant als habitatges actualment, com podria ser l’ús “turístic”. Aquesta concreció i  
distinció permetria regular-los adequadament en cada zona i sistema de cada classe de sòl 

com a usos principals, prohibits, compatibles o condicionats; tot això d’acord amb l’objectiu  
del PDU de protegir l’habitatge en zones amb competència elevada d’usos.

2.3.2.10 Pel que fa al Centre Direccional de Cerdanyola del V., atès que es troba en tràmit el Pla  
Director Urbanístic, que es va aprovar inicialment el 30 de juliol de 2019, ens remetem  a 
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les al·legacions presentades en el tràmit de l’esmentat pla; per tal que es tinguin en 
consideració en el PDU Metropolità en el moment del tràmit que correspongui.

Tercer.-  ELEVAR  certificació  de  la  present  resolució  i  traslladar-la  al  Consell  Metropolità  de  l’AMB,  
juntament  amb  una  còpia  dels  informes  relacionats  al  punt  segon  anterior,  als  efectes  de  donar  
compliment als tràmits d’informe i consulta en seu d’exposició al públic previstos als articles 25.1.c) de la  
LAMB, 83.1  del  TRLUC i  106 del  RLUC i  per  tal  que els  suggeriments formulats  amb detall  en els  
diferents informes tècnics siguin degudament analitzats i valorats amb l’objecte de confirmar o rectificar  
els criteris i solucions generals del planejament, valoració que s’expressarà mitjançant l’acord subsegüent  
que  hagi  de  correspondre  en  base  a  l’itinerari  procedimental  del  present  instrument  d’ordenació  
urbanística.

Quart.- ELEVAR certificació de la present resolució i traslladar-la a la Sots-direcció General d’Avaluació  
Ambiental del Departament de Territori i Sostenibilitat, juntament amb una còpia dels informes relacionats  
al punt segon anterior, als efectes de donar compliment al tràmit de consultes previst a l’article 19 de la  
LAA,  i  per  tal  que les aportacions efectuades siguin degudament  analitzades i  valorades per  l’òrgan  
ambiental en el moment de redactar el corresponent document d’abast.

Cinquè.- DONAR COMPTE  del present Decret al  Ple municipal en la primera sessió que celebri,  als  
efectes de la seva ratificació.”

En  data  29.01.2020 i,  per  tant,  dins del  termini  atorgat  a  l’efecte,  fou traslladada l’anterior  
resolució, juntament amb una còpia dels informes en ella relacionats, al Consell Metropolità de 
l’AMB  i  a  la  Sots-direcció  General  d’Avaluació  Ambiental  del  Departament  de  Territori  i  
Sostenibilitat, als efectes d’exercici dels drets de participació en el present procés urbanístic de 
planejament, dels quals aquest Ajuntament gaudeix de conformitat amb els articles 83.1 del 
TRLUC i 86 bis 1 c) del Decret legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel qual s'aprova el Text refós de 
la Llei  d'urbanisme i el 25.1.c) de la Llei 31/2010, de 3 d’agost, de l’Àrea Metropolitana de 
Barcelona en relació amb l’article 25.7 del Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre,  
por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Suelo y Rehabilitación Urbana.  

El Ple és l’òrgan competent per aquesta ratificació d’acord amb l’article 21.1.k) en relació amb 
el 22.2.c) de la Llei 7/1985, de 2 d’abril, reguladora de les bases de règim local (LRBRL, en el  
que segueix) i de l’article 53.1.k) en relació amb el 52.2.c) del Decret legislatiu 2/2003, de 28 
d’abril, pel qual s’aprova el text refós de la Llei municipal i de règim local de Catalunya (TRLMC, 
en el que segueix). El quòrum necessari per a la vàlida adopció dels acords és el de majoria 
simple d’acord amb l’article 47.1 de la LRBRL i l’article 114.1 del TRLMC. 

Per tot el que s’exposa, proposo a la Ple
Primer.-  RATIFICAR  en els seus propis termes, contingut i  abast,  la resolució de l’Alcaldia 
número DEC/270/2020, de 27 de gener de 2020.

Segon.- ELEVAR CERTIFICACIÓ  del present acord i  traslladar-lo al Consell  Metropolità de 
l’AMB  i  a  la  Sots-direcció  General  d’Avaluació  Ambiental  del  Departament  de  Territori  i  
Sostenibilitat, als efectes informatius procedents.

Aprovació  provisional  de  la  modificació  puntual  i  transcripció  a  escala  1/1000  del 
planejament vigent a l'àmbit de Can Trabal (expedient núm.: 4736/2018 - 83003/14)
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El Ple de l’Ajuntament de Sant Cugat del Vallès en sessió de data 21 de maig de 2018 va 
adoptar l’acord que, en la seva part dispositiva, estableix literalment el que segueix:

“1r.-  CONSTATAR  que,  atenent  al  referit  document  d’abast  emès  per  l’OTAiAAB,  la  proposta  de  
modificació  puntual  i  transcripció a escala 1:1000 del  planejament  vigent  a l’àmbit  de Can Trabal  ha  
d’ésser objecte d’avaluació ambiental estratègica ordinària.

2n.- APROVAR INICIALMENT,  amb el quòrum previst en l'article 47.2.ll), de la Llei 57/2003, de 16 de  
desembre, que modifica la Llei 7/1985, de 2 d'abril, reguladora de les bases de règim local, i article 96 del  
Decret legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel qual s'aprova el Text refós de la Llei d'urbanisme (TRLUC), la  
proposta de modificació puntual i transcripció a escala 1:1000 del planejament vigent a l’àmbit de Can  
Trabal, d’iniciativa pública municipal, segons projecte tècnic elaborat per part del Servei de Planejament i  
Gestió Urbanística d’aquest Ajuntament, juntament amb l’Estudi Ambiental Estratègic redactat pel Servei  
municipal de Medi Ambient i acompanyat de l’Estudi d’Avaluació de la Mobilitat Generada efectuat pel  
Servei municipal de Mobilitat.

3r.- SUSPENDRE, en compliment de l’article 73.2) del TRLUC, la tramitació de plans urbanístics derivats  
en l’àmbit de Can Trabal, i de projectes de gestió urbanística i d'urbanització en el mateix àmbit, així com  
també suspendre l'atorgament de llicències de parcel·lació de terrenys, d'edificació, reforma, rehabilitació  
o  enderrocament  de  construccions,  d'instal·lació  o  ampliació  d'activitats  o  usos  concrets  i  d'altres  
autoritzacions municipals connexes establertes per la legislació sectorial, en l’àmbit delimitat i grafiat en el  
plànol de suspensió que figura a l’expedient, elaborat de conformitat amb el punt 3 de l’esmentat article  
73 del TRLUC, per termini de DOS ANYS des de l’inici de la vigència d’aquest acord de suspensió,  
d’acord amb el que determinen els articles 74.1) del TRLUC i 103.3) del Decret 305/2006, de 18 de juliol,  
pel qual s'aprova el Reglament de la Llei d'urbanisme (RLUC), procedint a publicar el corresponent edicte  
que incorporarà l’àmbit territorial de suspensió en els termes previstos en el RLUC i amb els efectes de  
l’article 103.4) del RLUC, sense perjudici d’aquelles actuacions administratives necessàries, mitjançant  
ordres d’execució i/o llicències urbanístiques, per tal de garantir les condicions objectives de seguretat i  
salubritat de les edificacions i instal·lacions existents, referit a l’àmbit de referència, tot afegint ex article  
114 del TRLUC la suspensió, en seu expropiatòria per ministeri de la llei, del còmput dels terminis per a  
advertir  a l’Administració,  per  a presentar el  full  d’apreuament corresponent  i  per adreçar-se al  Jurat  
d’Expropiació Forçosa perquè fixi el preu just.

4t.- SOTMETRE l’expedient a informació pública per termini de QUARANTACINC (45) DIES HÀBILS, a 
partir del dia següent al de la publicació del corresponent edicte en el Butlletí Oficial de la Província, en el  
Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya, en un dels diaris de premsa periòdica de més divulgació en  
l’àmbit  municipal,  tauler  d’edictes  municipal  i  mitjans  telemàtics,  de  la  forma  legalment  prevista,  de  
conformitat amb l’article 86 bis 1.c) del TRLUC i l’article 23 de la Llei 6/2009, de 28 d’abril, d’avaluació  
ambiental de plans i programes (LAAPP), en allò que no s’oposi a l’article 21 de la Llei estatal 21/2013, de  
9 de  desembre,  d’avaluació ambiental  (LEA),  en relació  amb l’article  23.1.b)  del  RLUC, de la  forma  
legalment prevista, tenint en compte que aquesta figura de planejament se sotmet al tràmit d’avaluació  
ambiental estratègica ordinària, per determinació de l’òrgan ambiental.

5è.-  NOTIFICAR INDIVIDUALMENT  el present  acord a les Administracions públiques afectades i  als  
altres interessats que consten degudament relacionats en el document d’abast lliurat per l’OTAiAAB, per  
tal de donar compliment al tràmit de consultes determinat per l’article 86 bis 1 c) del TRLUC en relació  
amb l’article 115.c) del RLUC i article 23 de la LAAPP (en allò que no s’oposi a l’article 22 de la LEA).

6è.-  SOL·LICITAR  informe als organismes amb competència concurrent,  que s’haurà d’evacuar en el  
termini reglamentari, d’acord amb allò que preveu l’article 85.5) del TRLUC.

7è.-  ELABORAR  la  corresponent  proposta  final  de  pla,  un  cop  transcorregut  el  termini  d’informació  
pública al que s’ha de sotmetre l’expedient, que haurà de recollir el resultat de la mateixa, i  REMETRE 
l’expedient d’avaluació ambiental estratègica complet a l’òrgan ambiental i al departament competent en  
matèria d’urbanisme, en els termes previstos a la DT18a del TRLUC, en la redacció donada per la Llei  
3/2012, de 22 de febrer, en relació amb l’article 115.d) del RLUC i article 25 de la LAAPP (en allò que no  
s’oposi a l’article 24 de la LEA), tot això amb caràcter previ a l’aprovació provisional de l’expedient de  
planejament i als efectes de la formulació de la declaració ambiental estratègica i de l’informe urbanístic i  
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territorial sobre els aspectes del pla relatius a qüestions de legalitat i a qüestions d’oportunitat d’interès  
supramunicipal, per tal que puguin ésser considerats en l’acord d’aprovació subsegüent.

8è.- CONSTATAR la interrupció automàtica, a l’empara de l’article 104.1) del RLUC i de l’article 114 del  
TRLUC, d’eventuals procediments de tramitació d'instruments urbanístics o d'atorgament de llicències  
que ja estiguessin iniciats, així com la interrupció de la tramitació dels procediments d’apreuament instats  
davant del Jurat d’Expropiació Forçosa d’acord amb la condició segona de l’apartat 2 del susdit article 114 
del  TRLUC,  procedint-se  a  notificar  l'acord  de  suspensió  a  les  persones  interessades  i  organismes  
intervinents  en  seu  de  la  instrucció  dels  respectius  procediments  administratius  que  es  trobin  en  
tramitació.”

L’acord  d’aprovació  inicial  de  la  modificació  puntual  i  transcripció  a  escala  1:1000  del 
planejament vigent a l’àmbit de Can Trabal, i els documents aprovats que la integraven van 
romandre sotmesos a informació pública per termini de quaranta-cinc (45) dies, d’acord amb el 
següent: 

- Diari El Punt Avui de 20 de juny de 2018
- Butlletí Oficial de la Província de Barcelona núm. CVE 2018024870 del 25 de juny de 2018
- Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya núm. 7652 de 28 juny de 2018
- Exposició al tauler d’edictes de la seu electrònica de l’Ajuntament entre els dies 2 de juliol de 

2018 i 4 d’octubre de 2018, ambdós inclosos

El  termini  de  quaranta-cinc  dies  hàbils  d’aquesta  informació  pública  va  finalitzar  el  dia  4 
d’octubre de 2018 en tant que, de conformitat amb l’article 23 del Decret 305/2006, de 18 de  
juliol, pel qual s'aprova el Reglament de la Llei d'urbanisme (RLUC, en el que segueix),  es 
computa des de la darrera publicació obligatòria de les regulades en l’apartat 1 b) del mateix 
article i en l’article 21.2 de la Llei estatal 21/2013, del 9 de desembre, d’avaluació ambiental  
(LEA, en el que segueix), que són el Butlletí Oficial i el diari oficial corresponents i un dels diaris  
de premsa periòdica de més divulgació en l’àmbit municipal al qual es refereix el projecte en 
tramitació  i  en  el  benentès  que,  d’acord  amb  la  Disposició  Addicional  Desena  del  Decret 
legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel qual s'aprova el Text refós de la Llei d'urbanisme (TRLUC en 
el que segueix), aquest termini va quedat ampliat en un mes per haver coincidit totalment amb 
el mes d'agost. 

Tanmateix i mitjançant BOPB núm. CVE 2018024856 de data 25 de juny de 2018 fou publicat 
l’edicte de suspensió de tràmits i d’atorgament de llicències per termini de dos anys comptadors 
des de la referida publicació i, per tant, fins el dia 25 de juny de 2020 o fins qualsevol dels  
moments anteriors determinats per l’article 103.4 del RLUC, a saber:

- entrada en vigor d’aquesta figura de planejament 
- denegació de la seva aprovació 
- acord de deixar sense efecte la tramitació del pla o les determinacions que hagin donat lloc a 

l’aplicació d’aquesta suspensió preceptiva

S’han  sol·licitat  informes  i  s’ha  fet  consulta  als  següents  organismes  amb  competència 
concurrent, administracions públiques i públic en general:

- Agència Catalana de l’Aigua. Rebuda notificació 09.07.2018 i petició informe Eacat 12.07.2018
- Àrea  de  projectes  Transversals.  Direcció  General  del  Medi  Natural  i  Biodiversitat  del 

Departament d’Agricultura, Ramaderia, pesca, Alimentació i Medi Natural. Rebuda notificació 
10.07.2018 i petició informe Eacat 12.07.2018

- Consorci del Parc Natural de la Serra de Collserola. Rebuda notificació 10.07.2018
- Subdirecció General de Prevenció i Control de la Contaminació Atmosfèrica de la Direcció 

General de la Qualitat Ambiental. Rebuda notificació 06.07.2018
- Consell de protecció de la natura. Rebuda notificació 06.07.2018
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- Institut Cartogràfic i Geològic de Catalunya. Rebuda notificació 09.07.2018
- Direcció  General  de  Protecció  Civil.  Rebuda  notificació  06.07.2018  i  petició  informe  Eacat 

12.07.2018

- Serveis Territorials a Barcelona de la direcció General del Patrimoni Cultural. Rebuda notificació 
06.07.2018 i petició informe Eacat 12.07.2018

- Àrea de Territori i Sostenibilitat de la Diputació de Barcelona. Rebuda notificació 06.07.2018
- CREAF  –  Centre  per  a  la  Recerca  Ecològica  i  Aplicacions  Forestals.  Rebuda  notificació 

06.07.2018
- DEPANA – Lliga  per a la defensa del patrimoni natural. Rebuda notificació 11.07.2018
- Ferrocarrils de la Generalitat. Data petició Eacat 12.07.2018
- Oficina Territorial d’Acció i Avaluació Ambiental. Data petició Eacat 12.07.2018
- Autoritat del Transport Metropolità. Data petició Eacat 12.07.2018
- Direcció General de Prevenció, Extinció d'Incendis i Salvaments. Data petició Eacat 12.07.2018 

Després de les anteriors peticions i consultes, s’han rebut els informes següents:

- El Servei de Projectes Transversals de la Direcció General d’Ecosistemes Forestals i Gestió del 
Medi va informar favorablement en data 13.07.2018 (RGE núm. E/29466/2018 de 27.07.2018).

- El  Servei  de Prevenció i  Control  de la Contaminació Acústica i  Lumínica  de la Subdirecció 
General de Prevenció i Control de la Contaminació Atmosfèrica de la Direcció General de la 
Qualitat  Ambiental  va  informar  amb  consideracions  en  data  13.09.2018  (RGE  núm. 
E/37527/2018 de 11.10.2018).

- La  Direcció General d’Energia, Mines i Seguretat Industrial  va emetre informe favorable amb 
consideracions en data 04.12.2018 (RGE núm. E/370/2019 de 04.01.2019).  

- L’Oficina Territorial d’Acció i Avaluació Ambiental va emetre el seu informe amb consideracions 
en data 19.12.2018 (RGE núm. E/373/2019 de 04.01.2019). 

- L’Agència  Catalana  de  l’Aigua  va  informar  favorablement  en  data  07.12.2018  (RGE  núm. 
E/2931/2019 de 23.01.2019).  

- L’Autoritat del Transport Metropolità va emetre informe favorable amb recomanacions en data 
29.10.2018 (RGE núm. E/4760/2019 de 05.02.2019). 

- Els  Serveis Territorials a Barcelona del Departament de Cultura  van emetre el seu informe el 
dia 22.01.2019 (RGE núm. E/4765/2019 de 05.02.2019) en sentit favorable. 

- La  Xarxa Ferroviària i Projectes dels Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya  va informar 
positivament la proposta en data 01.03.2019 (RGE núm. E/11151/2019 de 22.03.2019) amb tot 
un seguit d’observacions. 

- El  Consorci del Parc Natural de la Serra de Collserola  va emetre informe favorable en data 
03.10.2019 (rebut Eacat ME/045192-2019 de 25.11.2019) amb consideracions.

- Finalment,  la  Direcció  General  d’Infraestructures  de  Mobilitat  també  va  emetre  informe 
favorable en data 11.11.2019 (rebut Eacat ME/045412-2019 de 26.11.2019)

S’ha demanat  informe o s’ha  efectuat  consulta  però,  transcorregut  el  termini,  no consta  la 
recepció  de  cap  documentació,  raó  per  la  qual  es  poden  prosseguir  les  actuacions,  de 
conformitat amb l’article 80 de la Llei 39/15, de l’1 d’octubre, del Procediment Administratiu 
Comú de les Administracions Públiques (LPAC, en el que segueix): 
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- Consell de protecció de la natura 
- Institut Cartogràfic i Geològic de Catalunya 
- Direcció General de Protecció Civil

- Àrea de Territori i Sostenibilitat de la Diputació de Barcelona
- CREAF – Centre per a la Recerca Ecològica i Aplicacions Forestals
- DEPANA – Lliga  per a la defensa del patrimoni natural
- Direcció General de Prevenció, Extinció d'Incendis i Salvaments

En  el  susdit  tràmit  d’informació  al  públic  s’ha  presentat  un  únic  escrit  d’al·legacions,  de 
conformitat amb el certificat emès per la Secretaria General en data 09.01.2019:

1. Interessat: UBBU Arquitectura, SLP
Número de registre: E/40421/2018
Data de registre: 05.11.2018

Totes les consideracions i normativa sectorial indicades en els diversos informes recaptats així 
com  la  resolució  de  l’escrit  d’al·legacions  presentat  han  estat  degudament  analitzades  i  
incorporades, si escau, en el document final de pla confegit  per l’equip redactor als efectes 
d’obtenció de la declaració ambiental estratègica i de l’informe urbanístic i territorial sol·licitats 
el dia 18.03.2019.

En data 9 d’octubre de 2019 (rebut Eacat ME/040096-2019 de 16.10.2019), l’Oficina Territorial 
d’Acció  i  Avaluació  Ambiental  emet  informe-proposta  favorable  sobre  la  formulació  de  la 
declaració ambiental estratègica de la modificació puntual i  transcripció a escala 1:1000 del 
planejament vigent a l’àmbit de Can Trabal i la Direcció General de Polítiques Ambientals i Medi 
Natural dicta, en conseqüència, la RESOLUCIÓ TES/2687/2019, de 16 d’octubre, per la qual es 
formula la declaració ambiental estratègica de la referida figura de planejament general, amb 
caràcter favorable sense consideracions. Aquesta resolució, publicada al DOGC núm. 7985 de 
21.10.2019, haurà de formar part integrant de l’expedient com a documentació necessària de la 
present figura de planejament.

De la mateixa manera,  en sessió de data 20 de desembre de 2019, la Comissió Territorial 
d’Urbanisme de l’Àmbit Metropolità de Barcelona (CTUAMB, en que segueix) acorda emetre 
informe urbanístic i  territorial  sobre la proposta de Pla que es preveu sotmetre a aprovació 
provisional, a l’empara del previst a la disposició transitòria divuitena del TRLUC, en la redacció 
donada per l’article 90 de la Llei 3/2012, del 22 de febrer, informe que conté tot un seguit de  
consideracions  específiques  per  tal  que  puguin  ésser  tingudes  en  compte  en  l’acord 
d’aprovació subsegüent i que caldrà incorporar a l’expedient com a documentació necessària 
de la present figura de planejament.  

El Servei de Planejament i Gestió Urbanística ha emès informe tècnic el dia 28 de gener de 
2020 en virtut del qual conclou: 

“Pel  que  fa  a  les  valoracions  en  matèria  urbanística  contingudes  en  el  present  informe,  s’informa 
favorablement  l’aprovació  provisional  de  la  Modificació  puntual  i  Transcripció  a  escala  1/1000  del  
planejament vigent a l’àmbit de Can Trabal, amb la incorporació de les següents modificacions:

a) Motivades pels informes d’organismes recaptats: (...)
b) Motivades pels informes emesos per les administracions i altres interessats relacionats en el Document 

d’Abast: (...)  
c)Motivades per l’informe urbanístic i territorial de la CTUAMB: (...)  
d) D’ofici: (...) ” 
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Consta a l’expedient informe dels serveis jurídics municipals de data 29 de gener de 2020, amb 
nota de conformitat de la Secretaria General, on es conclou el següent:

“Un cop  analitzada  la  documentació  que  integra  l’expedient  i  atès  que  s’adequa  al  contingut  de  la  
legislació ressenyada, s’informa favorablement la proposta d’aprovació provisional d’aquesta modificació  
puntual de planejament general(...)”
  
El procediment per a la tramitació i l’aprovació de la present modificació de planejament general 
és el previst als articles 79, 85 i 96 i següents del TRLUC i els articles 101 a 107 i 112 del 
RLUC. 

El Ple és l’òrgan competent per a l’aprovació inicial i provisional (en tant que aquesta és la que 
posa fi a la tramitació municipal) del planejament general d’acord amb l’article 22.2.c) de Llei 
7/1985, de 2 d’abril,  reguladora de les bases de règim local  (LRBRL, en el  que segueix)  i 
l’article 52.2.c) del Decret legislatiu 2/2003, de 28 d’abril, pel qual s’aprova el text refós de la 
Llei municipal i de règim local de Catalunya (TRLMC, en el que segueix). El quòrum necessari  
per a la vàlida adopció dels acords és el de majoria absoluta d’acord amb l’article 47.2. ll) de la  
LRBRL i l’article 114.2. k) del TRLMC. 

Per tot el que s’exposa, proposo a la Comissió informativa de desenvolupament urbà, habitatge 
i via pública
Primer.- PRENDRE EN CONSIDERACIÓ en els seus propis termes, contingut i abast l’informe 
tècnic emès pel Servei de Planejament i Gestió Urbanística en data 28.01.2020 relatiu a la  
valoració de l’únic escrit d’al·legacions, al resultat dels informes emesos pels departaments i  
organismes amb competències  concurrents  i  a  les  incorporacions  introduïdes  d’ofici,  i  que 
s’incorporen a la proposta com a motivació específica  in aliunde  de conformitat amb l’article 
88.6)  de  la  Llei  39/15,  de  l’1  d’octubre,  del  Procediment  Administratiu  Comú  de  les 
Administracions Públiques (LPAC, en el que segueix).

Segon.-  RESOLDRE L’ÚNIC ESCRIT D’AL·LEGACIONS  formulat  durant  el  primer període 
d’informació pública, quin contingut i valoració s’indiquen a continuació:

Escrit formulat per l’entitat UBBU Arquitectura, SLP

Contingut:

En  l’al·legació  presentada,  la  referida  empresa  aporta  un  aixecament  topogràfic  de  les 
parcel·les situades a l’avinguda Can Trabal números 35, 37 i 39, avinguda Canadà, número 78 i 
al carrer Josep llimona, números 21-25 i sol·licita que s’incorpori al planejament als efectes de  
poder agilitzar i garantir la tramitació de les corresponents llicències d’obres.

Valoració

Prèvia valoració de la referida al·legació, el 7 de març de 2019 es va sol·licitar un informe al  
servei municipal de Cartografia i Cadastre. En aquest sentit, el 19 de març de 2019 el referit 
servei va emetre informe concloent el següent:

“S’ha detectat que, en termes generals, els aixecaments topogràfics aportats per UBBU Arquitectura no 
són suficientment precisos com per incorporar-los a la cartografia topogràfica municipal.”

Atès l’exposat, es proposa desestimar l’al·legació presentada pels motius indicats. 

Tercer.-  DECLARAR  LA PRESA EN CONSIDERACIÓ  de  l’estudi  ambiental  estratègic,  el 
document resum i la declaració ambiental estratègica, d’acord amb l’article 25.7 de la LAAPP 
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en relació amb el 26.1 de la LEA i atenent a l’informe favorable emès en data 27.01.2020 pel 
servei municipal de Medi Ambient. 

Quart.- APROVAR PROVISIONALMENT, de conformitat amb l’article 96 en relació amb el 85, 
ambdós del  TRLUC,  la  proposta  de  modificació  puntual  i  transcripció  a  escala  1:1000 del  
planejament  vigent  a  l’àmbit  de  Can Trabal,  de  promoció  pública  i  elaborada  pels  serveis 
tècnics  municipals,  tot  fent  constar  que  els  canvis  introduïts  com a  complementació  en  el 
document i en el propi acord, derivats dels tràmits d’informació pública i dels informes recaptats, 
són els següents:

-     Motivades pels informes d’organismes recaptats: 

4.1.         S’afegeix un nou article a la normativa del pla, l’article 46, que recull les consideracions 
que es desprenen de l’informe de la Direcció General d’Energia, Mines i Seguretat Industrial.

4.2.         S’incorporen les consideracions que es desprenen de l’informe de l’Oficina Territorial 
d’Acció i Avaluació Ambiental als articles 38, 42 i 43 de la normativa del pla.

4.3.         Arran de les consideracions de l’informe emès per l’Autoritat del Transport Metropolità, 
s’afegeix un nou article a la normativa del pla, l’article 44 en matèria de mobilitat que contindrà 
les condicions que es desprenen del referit informe.

4.4.         S’incorpora la referència relativa al Decret 176/2009, de 10 de novembre, i ordenances 
reguladores municipals a l’article 43 de la normativa del pla i s’afegeix l’article 45 que recull les 
determinacions a tenir en compte en matèria ferroviària de conformitat amb l’informe emès per 
Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya.

4.5.         S’incorpora l’article 47 a la normativa del pla relatiu a la utilització d’espècies amb nul·la 
capacitat  invasora  de  conformitat  amb  l’informe  tècnic  emès  el  3  d’octubre  de  2019  pel 
Consorci del Parc Natural de la Serra de Collserola.

-     Motivades pels informes emesos per les administracions i altres interessats relacionats en el 
Document d’Abast: 

4.6. S’incorporen les consideracions que es desprenen de l’informe de la Subdirecció General 
de Prevenció i Control de la Contaminació Atmosfèrica de la Direcció General de la Qualitat 
Ambiental a l’article 43 de la normativa del pla. 

-     Motivades per l’informe urbanístic i territorial de la CTUAMB:

4.7.    S’actualitza l’avaluació econòmica i financera del pla. tot incorporant la rendibilitat econòmica i  
la viabilitat econòmica dels polígons d’actuació PAU-1, PAU-2 i PAU-5. 

4.8.    Es concreta  el  percentatge del  deure cessió  corresponent  a l’increment d’aprofitament  dels 
polígons d’actuació PAU-1, PAU-2 i PAU-5.

4.9.    En tots aquells  casos en què es desafecten sòls d’aprofitament privat  per  tal  d’adequar el 
planejament a la vialitat ja urbanitzada es grafien als plànols d’ordenació les porcions de terreny 
delimitades per la línia límit de càlcul d’aprofitament que no computaran a efectes del càlcul 
dels paràmetres establerts a l’article 32 de la normativa del pla.

4.10.  S’esmena l’errada detectada al quadre numèric del plànol 06e. 

-     D’ofici:
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4.11.      S’ajusta l’àmbit del pla al límit de la modificació puntual del Pla general metropolità en 
l’àmbit del Parc Natural de la Serra de Collserola per tal de no entrar en contradicció amb la  
referida modificació.

4.12.      S’ajusta la zonificació de la clau 20a/10e en la illa delimitada per l’Avinguda Can Trabal, 
el carrer de Josep Maria Sert i el carrer Josep Pallach per tal de mantenir la superfície de zona 
qualificada pel planejament urbanístic vigent i adjudicada en virtut del Projecte de compensació 
aprovat definitivament el 15 de juny de 1993. 

4.13.      S’esmenen les errades detectades relatives a les superfícies de les claus urbanístiques 
en els quadres numèrics i s’actualitzen de conformitat amb la proposta dibuixada als plànols 
d’ordenació.

Cap  d’aquestes  incorporacions  complementàries  no  constitueixen  canvis  substancials  de 
l’ordenació i, per tant, no comporten l’exigència d’un nou termini d’informació pública, però es 
fan constar en el present acord d’aprovació provisional de conformitat amb el que estableix 
l’article 112.3 del RLUC.

Cinquè.- ELEVAR  l’expedient a la Comissió Territorial d’Urbanisme de l’àmbit metropolità de 
Barcelona, juntament amb els plànols d’ordenació en suport informàtic i en format de tractament 
de textos, en compliment de l’article 18.4) del RLUC, per tal d’interessar l’emissió de l’informe 
previ favorable i posterior tramitació fins la consecució de l’aprovació definitiva, segons allò que 
preveu l’article 79 del TRLUC en relació amb l’article 30.2.e) i la DT1a de la Llei 31/2010, del 3 
d’agost, de l’Àrea Metropolitana de Barcelona, i subsegüent publicació en el DOGC per la seva 
obligatorietat i executivitat, de conformitat amb els articles 106 i 107 del TRLUC.  

Sisè.- NOTIFICAR el present acord a l’al·legant, per tal de donar degut compliment al dret que 
tenen  els  interessats  d’obtenir  de  l’Administració  una  resposta  raonada,  segons  determina 
l’article  83.3  de  la  LPAC,  tot  indicant  la  conveniència  de  consultar  el  document  aprovat 
provisionalment pel Ple, als efectes procedents.

Setè.- DISPOSAR que la documentació escrita i gràfica del pla es podrà consultar en la seu 
electrònica de l’Ajuntament de Sant Cugat del Vallès https://www.santcugat.cat en compliment 
de l’article  12.4  i  5  de la  Llei  19/2014,  del  29 de desembre,  de transparència,  accés a  la  
informació pública i bon govern.
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